UNA FLOTTA SCONFITTA

| (LA MARINA AUSTROUNGARICA ALL'ARMISTIZIO
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Il Regio Esploratore “VENEZIA”
gia incrociatore leggero austro-ungarico S.M.SAIDA”

di Angelo Vendramel



PREMESSA

Era desiderio di mio padre Giovanni, redigere wocento del suo imbarco sul “VENEZIA” sia,
utilizzando le molte foto scattate in occasiondadeiissione nel Dodecaneso durante i cruenti fatti
della guerra greco-turca sia, utilizzando anchdiario di bordo che, giorno dopo giorno, aveva
scritto per donarlo al suo sbarco alla fidanzatayedima, poi sua sposa. Gli anni sono passati
inesorabilmente ed il tempo il papa, non lo hatpwuato.

In sua memoria mi sono preso I'impegno di coronhdesiderio anche spost mortemsono anni
che raccolgo informazioni e, solo ora, a sediciiatalla sua morte, ho deciso che il materiale
raccolto e piu che sufficiente per uno scritto.

La guerra europea denominata comunemente “la grgmelga” ha visto la sconfitta sia dellimpero
austro-ungarico che di quello germanico e delle f[mrssenti flotte, ed & proprio da qui che parte la
mia esposizione, dalla conferenza degli ammiragliednazioni vincitrici tenutasi nel 1918 a
Venezia.

STEMMA ARALDICO DELLA MARINA IMPERIALE AUSTRO-UNGARICA

& Ancora moderna sormontata dalla corona asburgica avente due fibule ai lati
- i

“» Note: la corona asburgica era singolare nella fotraale corone delle famig
= regnanti, era piu simile aliregnum papale.
L’ancora & del tipodld plain” (di antico disegno) odld shanked (lungo fuso) dell
prima meta del XVIII secolo, del tutto simile a jaausate dal Medioevo in poi.

L'IMPERO ASBURGICO SI DISSOLVE

Il 29 ottobre del 1918 iniziarono i negoziati pérdessate il fuoco” tra le Forze armate austro-
ungariche e gli alleati che si conclusero corailtéto firmato a villa Giusti (Trieste) il 3 novenab
Rappresentavano l'ltalia i gen. Badoglio e Scipiordol. Marchetti, Gazzera, Maravigna e Pariani
ed il C.V. Accini. L'impero A.U. era rappresentatal gen. Weber von Webenau, i col. Sciller e von
Nyehegyi, il C.F. principe von Liechtenstein, ilGCvon Zwierkowsky

La fine delle ostilita fu decisa per il giorno sassivo 4 novembre. Gli alleati, in aggiunta al
protocollo d’accordo presentato il 6 novembre, dbi@no che la flotta presente composta di 3
corazzate, 3 incrociatori leggeri, 9 caccia, 1pédiniere, 1 dragamine e 15 sommergibili, unita le
pil moderne, dovevano arrendersi incondizionataenalie Potenze vincitrici a Venezia. Le altre
unita furono concentrate a Buccari (Bakar) e a &paSplit). L'esito della grande guerra cambio
radicalmente la politica mondiale. L'impero asbuggyi'vecchio” di seicento anni si dissolse in una
notte; il 29 ottobre a Agram (Zagabria) si costituiun Comitato dei serbo-croati-sloveni che
dichiard il nuovo Stato Serbo-Croato-Sloveno (SHS8bska, Hrvatska, Slovenska), Il 31ottobre a
Pola la flotta austro-ungarica veniva ceduta a tguesovo Stato senza che per altro ne fosse data
notizia e tanto meno comunicazione ufficiale ali. 'Ungheria si stacco e le terre irredentofur
finalmente italiane, con questo lembo di terradtabki completava 'unita d’ltalia.
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Nell’importante base navale imperiale di Pola (Pulgaomitati dei marinai delle navi presero |l
sopravvento e si ammutinarono alle decisioni; L'asperdeva le coste, le basi tanto importanti per
lo sbocco in Adriatico cedendole al nuovo Statoomdo gli accordi presi nell’armistizio.
L'imperatore Karl | (Karl IV come re d’Ungheria),usceduto, in piena guerra, allimperatore
Francesco Giuseppe il 21 novembre del 1916, ordim I'intera flotta, incluse tutte le basi e le
attrezzature, fossero prese in consegna dallei@uttal nuovo Stato Serbo-Croato-Sloveno (SHS). |l
passaggio di tutto ed il relativo cambio di baneliavvenne il 31 ottobre alle ore 9,00 precise, imolt
marinai lasciarono Pola per ritornare nei loro iStdtuni appena costituiti. Il nuovo Stato SHSnno
riconosciuto ancora dalle Potenze alleate, dichdagssere al fianco delle stesse.

La mancanza di personale a bordo delle navi nomipe all’Austria di adempiere nei tempi agli
accordi di villa Giusti che prevedevano che latlati arrendesse a Venezia il 6 di novembre. La
reazione italiana fu immediata, il primo novembi&e grime luci dell’alba, il maggiore G.N.
Raffaele Rossetti e il ten. medico Raffaele Paolwon una mignatta (torpedine ad adesione
elettromagnetica) violarono la base di Pola affowidala VIRIBUS UNITIS, una delle piu potenti
corazzate della flotta che batteva ora bandiera, &+Sche non era ancora stata “ribattezzata”.

AFFONDAMENTO DELLA "VIRIBUS UNITIS, Le Forze armi italiane, nel disordine

PHLA- TR 31 OTTARRS 1918 nello scompiglio che si era creato in t

v 'area costiera istriandalmata agiron
repentinamente per conquistare tutto
che era possibile. Lasciarono Trieste |l
novembre, il 4 presero Abbazia (Opat
Fiume (Rijekd, Parenzo (Porec) e Z
(Zadar), il 5 presero Pola (Pula). Le tru
italiane obbligarono gli equipaggi Serbo
CroatiSloveni (SHS) ad ammainare la |

\
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\ng‘{\\“mm bandiera ed issare il tricolore italiano
r N she/ tutte le navi militari ex austrangariche.
RS e C Serbo-CroatiSloveni con equipaggi ridof
vt ) riuscirono a portare le unita RADETSK®
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ZRINYL nella baia dei Sette Castelli dc
furono poste sotto la custodia della Ma
statunitense.
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Edizioni d’epoca la prima del 1915 la seconda del 1916 (proprieta dell’autore)

I 18 novembre del 1918 la conferenza degli amntirdglle nazioni alleate vincitrici, tenutasi a
Venezia, decise il controllo della costa dalmata o seguente ripartizione: all'ltalia la penisola
istriana e Pola, agli Stati Uniti la zona di Spal¢g@plit), al’'Ungheria ed alla Francia congiuntartee



le Bocche di Cattaro (Boka Kotorska). Oltre allerMa dei citati Stati altre unita militari di altre
nazioni collaborarono in queste missioni.

I 23 marzo del 1919 I'ltalia trasferi a Venezianlavi da guerra austro-ungariche che parteciparono
alla parata navale del 25 marzo definita “paratidéttoria”. Le navi trasferite erano: le coratea
TEGETTHOFF, FRANZ FERDINAND, lincrociatore ADMIRALSPAUN, i caccia TATRA e
CSEPEL, le torpediniere T80, T81, T86, T92, T9%ymmergibili U5, U21, U28, U40.

Dopo il defilamento nelle acque antistanti San Mdecflotta ex austro-ungarica rimase ormeggiata
a Venezia a saldo dei danni subiti dall’ltalia gugeo dell'occupazione austro-ungarica.

Diversamente da Scapa Flow dove la flotta tedestandre del nord fu totalmente internata dalle
nazioni alleate vincitrici, la flotta ex austro-wanga fu data in custodia agli alleati.

Il trattato di Venezia fu rinegoziato a Parigi dogelo la Francia ricevette in aggiunta il
sommergibile U14, ribattezzato poi CURIE il 17 ioegll919; nello stesso tempo l'incrociatore
FRANZ JOSEPH, ormai disarmato, fu utilizzato qusd@tabarbara galleggiante nella sperduta baia
di Zanijica, fuori dalle Bocche di Cattaro, doveausa di una grande bufera il 17 ottobre 1919 si
capovolse e affondo. Nella stessa occasione ledorigre T12 e T52 andarono sulle secche e
naufragarono in localita Sette Castelli in prostndi Spalato.

Relativamente al futuro uso della flotta ex ausingarica si devono tenere presente i principali
interessi della futura flotta tedesca sia di supertche subacquea.

Molte unita in mano agli alleati erano non piu akgo con i tempi e, soprattutto, erano dislocdte ne
nord Adriatico quasi “recluse” dove la potenza miamia non era un fatto primario. Cosi alla fine di
gennaio la conferenza navale alleata riunita ingPdecise cosa fare di tutte le unita; molte dablo
furono smantellate entro i dodici mesi successivi.

L’ltalia e la Francia ricevettero alcune unita guabmpenso dei danni di guerra e alcune nazioni
come Grecia, Portogallo e Romania ricevettero up@p di torpediniere.

La futura lugoslavia fu la pitu grande sconfittailesiio naviglio fu ridotto al terzo rango costiero.
Come precedente accennato la flotta imperiale @ustgarica fu smembrate e le unita assegnate alle
potenze vincitrici.

1 Navi da battaglia e incrociatori pesanti

1.1 Inghilterra HABSBURG, ARPAD, BABENBERG vendute per essere dim alla ditta
Steelmill Vaccaro e Co. di Roma , demolite tra 922/1923 presso il cantiere navale
Scoglio-Olivi.
MONARCH, BUDAPEST venduti alla ditta romana VaazarCo. che li demoli nel 1921.
ERZHERZOG FRIEDRICH, ERZHERZOG FERDINAND MAX venduta societa
demolitrici italiane, demoliti nel 1921 presso ndari di La Spezia.

1.2 Italia TEGETTHOFF dopo numerosi interventi della confiezie alleata fu demolito tra il
1924 ed il 1925.
RADETZKY, ZRINYI furono ceduti dagli U.S.Navy nelonembre del 1920 all'ltalia per il
controllo della zona oltre le tre miglia, il prind@molito nel 1926 e nel 21 il secondo.
ERZHERZOG FRANZ FERDINAND demolito nel cantiereAticona nel 1921.

1.2 Francia PRINZ EUGEN dopo lo smantellamento nel 1922 dneesagoma bersaglio nel
mare antistante la base navale di Tolone.
ERZHERZOG KARL affondo a causa di una violenta testp durante il tragitto per Biserta
laguna Abdallah dove doveva essere demolito, veden®lito in loco 1921.

2 Incrociatori e incrociatori leggeri

2.1 Inghilterra KAISER KARL VI, SANKT GEORG, KAISERIN e KOENIGINTHERESIA,
ADMIRAL SPAUN, ASPERN, SZIGETVAR furono venduti lalditta romana Vaccaro e
Co. e demoliti, tra il 1921 e 1923, nei cantierNdipoli, isola d’Elba, Venezia.

2.2 ltalia HELGOLAND alla fine del 1919 venne rimorchiatolldaFrancia a Biserta. Il 19
settembre 1920 fu dato all'ltalia e fu ribattezz&8RINDISI, dal 22 al 26 ottobre fece la
traversata da Biserta a La Spezia e fece parte siglladra “Esploratori”. Il 3 luglio del 1921
il Brindisi parti per una crociera, fece tappa ihi& il 16 luglio ed a Istambul. Il 3 luglio del
1924 ritorno dalla missione. Il 6 febbraio 1925nmssione nuovamente in Libia, dopo il
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ritorno in Italia, il 15 marzo con la squadra navald il Ministro della Marina staziono a
Fiume per celebrare I'annessione di Fiume alldabal 21 marzo al 31 agosto a Brindisi,
dal 19 al 31 giugno a Taranto. Il 26 luglio 192@iudalla squadra, dal 1 luglio 1927 fece
parte quale nave appoggio della | divisione torpiede, il 20 novembre 1927 fu messa nella
“divisione riserva”. Dal 6 giugno 1928 nave appaggi una divisione speciale., dal 12
aprile 1929 fece parte di una missione in Albama a bordo il sottosegretario agli Affari
Esteri (12-16 aprile Durazzo), dal 17-26 maggiot®as alcuni porti della costa, il 25
novembre 1928 fu “messo a riposo” dal giorno susigesfu nave alloggio in vari porti
italiani come Ancona, Trieste (19 dicembre 193d)Jémolito I'11 marzo 1937.

SAIDA ribattezzato VENEZIA e oggetto di un capit@garte.

2.3 Francia NOVARA nel marzo del 1920 un rimorchiatore frapedo prese a rimorchio a
Gjenovic (Bocche di Cattaro) per portarlo a Bisediarante il tragitto imbarco acqua e trovo
rifugio nel porto di Brindisi, fu rimesso a navigadopo cinque settimane. Fu rimorchiato
nella laguna di Biserta per ulteriori interventriparazioni. Dal 12 al 17 ottobre 1921 fu
rimorchiato da Biserta a Tolone e ribattezzato TNNQOLLE, fu riarmato sostituendo
l'artiglieria, fu scuola torpedinieri della divisie del Mediterraneo. Fu disarmato il primo
maggio 1932, rimase a Tolone quale alloggio pactlala d’artiglieria. Fu venduto nel 1942
per essere demolito.

S0m 100m Irmpera Austro-Ungarico
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INCROCIATORE LEGGERO tipo SCOUT EX A.U. (ESPLORATORE) CLASSE VENEZIA

(Italiani:Venezia (Saida) — Brindisi (Helgoland ) — Francese: Thionville (Novara)
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VENEZIA Cantiere Navale Triestino — Monfalcone - Imp. 9.9.1911 — Varo 26.10.1912
Completato 5.1914 - Ceduto 19.9.1920 —in Servizio 5.7.1921
BRINDISI cantiere Danubius — Fiume - Imp. 28.10.1911 — Varo 23.11.1912
Completato 5.9.1914 - Ceduto 19.9.1920 — in Servizio 7.6.1923
Dislocamento 3.500t. — 4.500 t. a pieno carico
Dimensioni lunghezza f.t. 130,6 m — larghezza 12,8 m — immersione 4,6 m - 5,3 a pieno carico
Apparato motore 16 caldaie a tubi d’acqua tipo Yarrow — 2 motrici a turbina
Potenza 26.500 HP
Velocita 27 nodi
Combustibile Venezia 673 normale — 815 p.c. — Brindisi 710 normale — 815 p.c.
Autonomia 1.600 miglia a 24 nodi — 860 a 27 nodi
Armamento 9 tipo Skoda da 100/50 — 1 da 75/50 — 2 mitragliatrici — 3 compl. binati lanciasiluri 450 mm
Equipaggio Venezia 15 ufficiali — 353 sottufficiali e marinai — Brindisi 15 + 346
Note iscritti nel Quadro del Naviglio Militare con R.D. n°1316 del 19.9.1920
Vecchi incrociatori, cacciatorpediniere goginiere
3.1 Inghilterra PANTHER, LEOPARD venduti alla ditta Vaccaro e (arono demoliti a
Messina nel 1921.
3.2 ltalia ZARA, SPALATO, SEBENICO demoliti nel 1921 — METERDPLANET, MAGNET,

SCHARFSCHUETZE, USKOKE, TURUL, VELEBIT, DINARA, HUZAR,
WARASDINER con molta probabilita furono demolitiPola nel 1921 — TATRA (partecipo
alla parata della Vittoria il 25 marzo 1919 a Vdaagt'unita il 27 settembre 1920 prese |l
nome FASANA, il BALATON il 16 ottobre 1920 fu rib@zzato ZENSON I[°, entrambi
furono dimessi per le cattive condizioni, parte pkezzi furono riutilizzati, furono demoliti il

5 luglio 1923.

CSEPEL, ribattezzato MUGGIA il 26 settembre 1920dfubase a Pola — il MUGGIA al
seguito dell’incrociatore LIBIA fece una crociera@riente giungendo a Shangai il 10 marzo
1927 costeggiando tutta la Cina percorrendo 10r@@flia e sostando in moltissimi porti.
Giunse in Cina nel momento culminante della gueivde e la sua attivita fu quella di
proteggere i nostri connazionali e le comunitagieie navigando anche sui fiumi Azzurro e
Giallo. Durante la navigazione dall'isola di AmoyShangai, si incaglio, causa la nebbia, il
25 marzo 1929 sulla scogliera dell'isola di Hea Jhwunave affondd mentre I'equipaggio si
salvdo sullisola, una parte raggiunse Shangai addodel piroscafo giapponese
MARSUMOTO MARU e l'altra a mezzo di giunche raggagnla terraferma e fu presa a
bordo del LIBIA.

ORJEN ribattezzato POLA, ultimati i grandi lavofii di base a Venezia dove servi per
l'istruzione pratica degli allievi meccanici. NelBtate successiva fece una crociera
addestrativa fino a Tripoli; a fine febbraio 192@giunse ISTAMBUL e fu alle dipendenze
della Divisione del Levante con base a Smirne. I34 al 1928 rimase inattivo a Taranto.
Fece “vela” per Tripoli per il servizio colonialéne a novembre quando per avarie per uno
scontro rientro in ltalia per riparazioni. Nel 1980rimandato nuovamente in Tripolitania a
disposizione del Governatorato, rientr0 dopo unoaenvenne ribattezzato ZENSON 11 .
Dopo brevi campagne in Grecia e in Egeo il 5 mad§i®7 venne demoaolito.

TRIGLAV Il ribattezzata GRADO il 26 settembre 192@al 1918 dopo la decisione che
I'unita venisse assegnata all'ltalia, fu rimorcbiala Biserta a Messina il 20 novembre 1920
e, nel luglio del 1921, trasferito a Pola. Doporargli lavori avvenuti nei cantieri Scoglio
Olivi e di Trieste, I'unita nel mese di ottobre d&124 ando a Venezia assegnata al Gruppo
Cacciatorpediniere, fini la sua vita il 30 setteenb937.

LIKA II, ribattezzato CORTELLAZZO l'unita subi latsssa sorte , Biserta, Messina, Pola a
rimorchio con soste in vari porti.. Dopo importalatvori nel dicembre del 1927 fu assegnata
a Venezia alle forze dipartimentali. Nel 1928 dastil POLA in Tripolitania, rientrata per
lavori a Taranto, Pola e poi nuovamente nel gendaiol931 in Tripolitania dove rimase
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sino a novembre del 1932. Rientrata a Venezia peecte delle navi scuola meccanici sino
alla sua radiazione,

VZSOK, ribattezzato MONFALCONE, assegnato alla RiM12 novembre 1920 venne

rimorchiato da Biserta a Messina, nel luglio de21%u rimorchiato a Pola con soste in porti
dell’Adriatico,venne sottoposto a lavori a Pola ¥enezia sino al luglio 1925. Dal 1928 al
1931 fece parte della Divisione speciale. Nel 198de parte del Gruppo nhavi scuola
effettuando una campagna d’istruzione che lo port&recia, Dodecaneso, Cipro, Egitto,
Cirenaica. Nell'ottobre del 1932 fu inviato in L#ba far servizio coloniale, ebbe a bordo |l
Regio governatore e altre personalita. Fu impiegalol1937 nel Canale di Sicilia contro il

contrabbando diretto dalla Russia alla Spagna.’@élinno del 1937 andd a Taranto per
lavori, alla fine di questi ritorn0 a Venezia (8%.STorpediniere) ove svolse servizi

dipartimentali sino alla radiazione avvenuta iléngaio 1939.

CACCIATORPEDINIERE ex A.U. CLASSE TATRA
FASANA (Tatra) — ZENZON | (Balaton) - MUGGIA (Csepe ) — CORTELLAZZO (Lika 2)
GRADO (Triglav) — POLA poi ZENZON Il (Orjen) — MONF ALCONE (Vszoch)

La classe TATRA era formata da 10 cacciatorpediniere, le prime 6 unita furono costruite tra il 1911 e il
1913, le seconde 4 unita durante la guerra tra il 1915 e il 1918. Essa rappresento il gruppo pit moderno ed
efficiente di siluranti austro-ungariche. Le unita “TATRA” erano di dislocamento maggiore dei contemporanei
nostri “tre pipe”, lunghezza 83,5 m, il loro dislocamento variava tra le 850 e le 890 tonnellate.

4.3 FranciaSATELLIT, PANDUR, REKA (demoliti nel 1921), DUKLA/enne ribattezzato il 20
settembre 1920 MATELOT LEBLANC); nellagosto del 29 fu trasferito a Tolone in
servizio alla Flotta del Mediterraneo nella 1~ digne torpediniere. Da gennaio ad aprile del
1923 subi dei lavori utilizzando parti del FASANAec!'ltalia aveva demolito. Dal febbraio
al 30 aprile 1925 non entro in squadra per le sutve condizioni, dopo nuovi “rattoppi”
fece parte della flotta del Mediterraneo 3” diwsdorpediniere unitamente alla 9 di base a
Biserta. Dichiarato fuori uso il 5 maggio del 1986 ottobre dello stesso anno fu venduto
alla societa Klaguine per essere smantellato.

4.4 GreciaULAN ribattezzato SMYRNI venne smantellato neB29

5 Torpediniere costiere e d’alto mare
5.1 InghilterraT8, T9, T10, T14, T18 vendute ai Cantieri nadalMessina per essere demolite.
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5.2

5.3
5.4

5.5

5.6

T50E, 51T, 53T, 55T, 56T -59T, 62T - 68T, 70T-72dndute ai Cantieri navali Scoglio
Olivi di Pola per essere smantellate.

ltalia T1, T2, T4, T5, T6, T20, T23, T27, T30, T31, TIAO demolite nel 1921; T3 e T22,
T24, T25, T29, T32 assegnate alla Guardia di Fzadimo al 1925.

FranciaT13, T15, T16, T17 demolite nel 1921

Serbia-Croazia-Slovenfdal 1 giugno 1929 lugoslavia): T19, T21, T36, T88sero il nome
D1-4 sino agli anni ‘24/25, poi D2 sino al 1945 glaesta data non si hanno piu notizie.
T60T, T61T, T69F, T54T ribtezzate rispettivamen@e-I2 furono smobilitate nel 1924.
T76-T79 furono prese in carico dall'ltalia comd-%; la T1 rimase italiana sino al 7
dicembre 1943, poi passo alla Croazia con la st#msaminazione, rimase in servizio presso
la Marina iugoslava sino al 1959; la T2 fu smobtbt e demolita nel 1939, la T3 rimase
italiana sino all’aprile '41, il 16 novembre '43 g alla Germania ed il 15 agosto 1944 entro
in servizio come TA48, fu affondata il 20 febbrai®45 nel porto di Trieste durante un
bombardamento. Riportata a galla nel 1946 fu venget essere demolita nel 1947 . La T4
fu perduta nel 1932 dopo essersi incagliata.

T87F, T93F, T96F, T97F, furono prese in carico’ifalia con la denominazione T5-8, La
T5 rimase all’ltalia sino all’'aprile del 1941, daldicembre 1943 passo alla Croazia con la
stessa denominazione poi dal 1945 alla lugoslammadistintivo ottico CER sino al 1963, fu
poi demolita. La T6 I'11 settembre 1943 si ripar@esenatico. La T7 dopo I'armistizio del
1943 fu presa dai Croati, il 25 giugno 1944 unadonavale mista tedesco-crota ingaggio
battaglia con forze inglesi e la torpediniera gnar — perdita totale; la T8 passata dall'ltalia
alla Croazia il 10 settembre 1943 fu colata a peétagusa (Dubrovnik) da bombe tedesche.

s
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TORPEDINIERE T5 — T8 da 250 t. (ex Jugoslave, ex A.U.)

Romania 74T, 75T, 80T, 81T, ribattezzate rispettivamenté&FORUL, VARTEJUL,
VIJELIJA, SBORUL, le prime due furono colpite, lkerza rimase in servizio e fu demolita
negli 1959/60.

82F, 83F, 84F ribattezzate rispettivamente NALUKSWIEUL, FULGERUL ebbero la
seguente sorte: la prima fu affondata nel mar Nier@erei sovietici nel 1944, la SMEUL
rimase in servizio sino al '58 e fu demolita neti59/60; la terza I'8 febbraio del 1922
investita da un forte uragano durante un trasfartmererso le coste turche si capovolse,
perdita totale.

Grecia 92F, 94F, 95F con i rispettivi nuovi identifioatiPROUSSA, PANORMOS,
PERGAMOS. La prima, dopo i grossi danni avuti pee€®rfu a causa di un attacco aereo
tedesco il 4 aprile del 1941, fu autoaffondata’éallipaggio; la seconda si incaglio nel
marzo del 1928 presso l'isola di Aegina — perditale; la terza si autoaffondo.

Th98M, 99M, 100M ribattezzate rispettivamente KKBIS, KIOS, KIDONIA, la prima e la
seconda si autoaffondarono il 25 aprile 1941 aedénale navale di Salamina dopo aver
subito gravi danni a causa di una incursione adeeterza fu affondata presso lisola di
Zacinto da aerei tedeschi il 26 aprile 1941.
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Portogallo 85F, 86F, T88-91F vennero ribattezzate rispetimate ZEZERE, AVE,
CAVADO, SADO, LIS, MONDEGO; ZEZERE e CAVADO si ararono sulle secche nelle
acque algerine mentre erano a rimorchio del rimatore PATRAO LOPEZ durante il
trasferimento da Venezia a Lisbona il 29 dicemb®211le andarono perse; AVE lascio
Venezia il 21 marzo 1921 e raggiunse Lisbona ildggio 1921, fu messa in disarmo il 30
luglio 1940, anche LIS, unitamente allAVE, feae $tesso tragitto nelle stesse date, fu
rimessa in efficienza il 31 dicembre 1921 e messisarmo il 6 aprile del 1934. SADO parti
da Venezia con AVE e LIS ma raggiunse Lisbonaabbsto, fu messa in disarmo anch’essa
il 30 luglio 1940, MONDEGO lascio Venezia con ldgralunita della classe ed arrivo a
Lisbona con la SADO, fu messa in disarmo il 14 gemi938.

Sommerqibiti

Italia U1, 2, 11, 15, 17 demoliti a Pola, U5, 21, 28, 82 demoliti a Venezia, U27 demolito
a Fiume (Rijeka), U10 a Trieste, U29 non si conalscantiere dove e stato demolito.
FranciaU4, 23, 31, 41, 43, 47 furono demoliti.

Naviglio speciale

Inghilterra posamine CHAMAELEON, SALAMANDER venduti ad un d¢ene di Messina
per essere demoliti

Franciaposamine BASILISK

Italia nave appoggio torpediniere GAA (ex NDL FUERST BISRK, ex russa
MOSKOWA) acquistata nel 1919 dalle ferrovie itakamel 1920 fu presa a noleggio dalla
societa Cosulich S.T.N. che la ribattezzo SAN GIOST la adibi al trasporto degli emigranti
verso gli Stati Uniti, dopo il primo viaggio nel 29 non ne seguirono altri, fu demolita nel
1924. Nave appoggio PELIKAN, la KRONPRINZESSIN ERZRZOGIN STEFANIE tolte

le armi la unita furono adibite ad alloggio, vermdemolite a Trieste nel 1926. Le carboniere
di squadra POLA e TEODO, ribattezzate FIANONA e BBRINA il rifornitore VEST (ex
ELELKA) ribattezzato MARTE, lo yacht ammiragliatctACROMA (ex cacciatorpediniere
TIGER) poi demolito. Gli Yacht a ruote MIRAMAR e T/RUS furono demoliti, il
NIRVANA ribattezzato MARECHIARO sino al 1928 denamio AURORA fu affondato da
un siluro tedesco nella base di Taranto il 11 sdite 1943.

Il bellissimo yacht DALMAT subi diversi m@iamenti di nome FATA, poi dal 1943 VILA,
nel 1945 ORJEN, poi ISTRANKA utilizzato come risdate galleggiante a Spalato (Split)
esistente ancora nel 1998 e posto in vendita. ILRAAT e rimasto l'unico cimelio della
possente flotta austro-ungarica., fu costruitocagitieri San Rocco di Trieste nel 1896. Il suo
momento d'oro fu nel 1914 quando fu utilizzato peasportare la salma dell’arciduca
Francesco Ferdinando, assassinato a Sarajevataimava a Vienna via Trieste.
Alcuni collezionisti italiani erano interessati rianettere I'unita allo stato originale ma |l
Governo iugoslavo decreto il DALMAT tesoro nazianalra questi il deputato Gianfranco
Cozzi di Genova importantissimo, collezionista Wiaviglio” storico, ha restaurato oltre 100,
yacht incluso il TRITON di Brigitte Bardot.

Le trattative con il governo iugoslavo andarono lgelunghe, siamo nel 2003, il deputato
spese un totale di 5 milioni di euro ma del DALMA®N se ne seppe piu nulla da quando fu
spostato da Spalato.

Lo yacht LUSSIN (ex-cacciatorpediniere) ribatteszZ8BORRENTO, fu utilizzato nel Golfo di
Napoli, fu demolito nel 1928. Le unita di salvategdHERCULES ribattezzato TESEO
affondo il 31.12.1931 in una burrasca, la PLUTO ipaliana VOLOSCA, il guardiacoste in
legno MARS (ex casamatta della TEGETTHOFF).
WIEN, ribattezzata prima VIENNA e poi PO.

SHS (dal 6.1.1929 lugoslavial):guardacoste in legno KRONRINZRUDOLF, ribattettza
KUMBOR nel 1922 fu venduto per essere demolito. éNatloggio KAISER MAX,
ribattezzata prima TIVAT poi NERETVA, demolita n#927. La nave officina CYCLOP,
ribattezzata PERUN, l'unita di salvataggio GIGANé&nablita nel 1929.




REGIO ESPLORATORE VENEZIA GIA’ S.M.S. SAIDA

P o0 Regio Esploratore Venezia
(ex Rapidkreuzer SM.S. Saida)

I VENEZIA in navigazione — (1,50x1,10) olio del pittore Turati (p.a.)

MOTTO

VINDEX POST FATA RESURGO

CUSTOS ET ULTOR

MOTTO: “POST FATA RESURGO” RISORGO DOPO IL FATO AVVERSO e l'antico motto della Fenice, I'uccello
leggendario egizio. Per il “VINDEX “ VINDICE applicato intenzionalmente ad una nave gia appartenente alla Marina
austroungarica e ribattezzata col nome VENEZIA.

“CUSTOS ET ULTOR” CUSTODE E VENDICATORE (simile al SAN MARCO — “CUSTOS VEL ULTOR") —questo motto fu
trovato su una osella veneta (medaglia avente corso anche come moneta).

I VENEZIA in bacino San Marco - 1920 Modellino dell’'esploratore VENEZIA scala 1/400

(foto p.a.) costruito da Giovanni Vendramel - (p.a.)
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Ceripranis delia Cunseq

Venezia: festa del Redentore — consegna della bandiera di combattimento (notare sul verde la scritta R.E. VENEZIA (prop. autore)

II SAIDA venne ceduto all'ltalia e posto in squadial9 settembre 1920 e prese il nome di
VENEZIA, il 5 luglio 1921 fu sottoposto ai lavorirgarazioni delle macchine. Prese il mare e dal
31 dicembre al 3 gennaio 1922 fu sotto il ComandbRbdecaneso a Marmarica . Dal 16 al 30
aprile protesse le truppe italiane durante la gugreco-turca, dal 14 maggio al 31 agosto fu a
Smirne (Izmir). Dal 1 al 4 settembre a Rodi e dovma Smirne, dal 5 settembre 1922 al 18 marzo
1923. Rientro a La Spezia per lavori il 21 marzegaado da Messina. Il 1 novembre fu messo nel
Gruppo Esploratori, il 1 dicembre 1925 rientrd anwszio e il giorno 8 gennaio 1926 si trasferi a
Taranto per partecipare ad una missione specidiee c@onie italiane con a bordo il Ministro delle
Colonie. Il 16 marzo a Derna/Libia dove sbarco ihigtro, il primo aprile a Bengasi, il 4 rientrd a
Napoli. Da 11 al 16 aprile 1926 di nuovo a Tripdil 20 al 24 a Malta e poi ancora a Napoli.

Il 25 marzo 1927 parti per una missione specialgtiapia con a bordo il duca degli Abruzzi, il 5
maggio a Massaua, il 14 a Assab, il 15 a Gibutiedibduca degli Abruzzi sharco per Addis Abeba,
ritorno a Gibuti e poi tocco Massaua per rienteaiéapoli il 10 giugno. Il 26 novembre parti per una
crociera toccando diversi porti; il 3 dicembre aardo, dal 5 marzo del 1928 a la Spezia dove venne
inserita nella divisione torpediniere come naveaggio e con la divisione parti per manovre nel sud
mediterraneo. Dal 3 giugno al 21 ottobre rimas&geo, venne poi posto nella divisione “ forze
esploratrici” della riserva nel sud Adriatico. Illdglio 1930 fu tolta dalla divisione e ancoro nel
porto di Genova dove sino al 15 marzo 1935 funseada alloggio, venne demolito nel 1937.

s
&3
a EEGIA _MARINA

g:’ lop()Po B‘l \rl« BQUIPAGGT

F(SGLIOZl)I COI NEED0 ILLIMITATO

Giovanni Vendramel classe 1901 (1920) scatto con il commilitone Pasquale (1921) Congedo (1923)
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Il rombo del cannone austriaco tuonava alle pogtladtitta di Treviso, sulle mu
di Fra Giocondo, S.M. il Re con il suo S.M. osseavbiavanzata nemica. La g
spaventata fuggiva da una citta che si credevandaamento all’altro capitolas
sotto la furia delle armate asburgiche. La famigliendramel su ordine de
autorita dovette abbandonare la casa di via Dotthé8 venne poi bombardata
destinazioe era nel milanese. Mio papa con i genitori exiefti prese il treno |
direzione Milano, per uqui pro quonon raggiunsero il paese di destinazione
arrivarono a Corsico, dove trovarono ospitalitdspeela famiglia di mia mamn
A fine guerra i Vadramel ritornarono a Treviso dove Giovanni freqada scuol
serali sempre con encomio e medaglie d’'oro, neD18kvanni di Giovanni 1
chiamato alle armi. Dopo un corso per torpedingdedtricista nella base di P
sul “Ferruccio”, fu destinato suVenezia”, come elettricista e con il compitc
istruire gli analfabeti il cui numero, anche suléivezia” non era trascurabileo " "

che far scuola a loro era anche il loro “scrivanef le missive a ca: Brocca (1920)
La R.N. LIBIA partiva per una crociera che prevealév circumnavigazione della (proprieta autore)

terra, (5 febbraio 1921-15 febbraio 1923 — migkacprse 44.185), il Vendramel fece richiesta di
poter far parte dell'equipaggio ma il comandante“denezia” la respinse perché non aveva modo
di trovare in brevissimo tempo un sostituto eleitta e tanto meno un “maestro” per gli analfabeti.
La prima occasione persa , la seconda sara laecaoghdata in fumo per avaria del Venezia.

CONPIUTD teutn RNAVE

Modellino dell'incrociatore LIBIA costruito da G. Vendramel -// 1/200 (p.a.) La circumnavigazione della R.N. LIBIA




Crociera saltata, gli allievi meccanici furono trasdati sul CORAZZIERE. Il VENEZIA fu
rimorchiato alla velocita di 4 miglia, nel tragitt@rso Crotone, il porto piu vicino, anche l'ultima
caldaia si spense, tutta la nave rimase al buiaas@ossibilita di comunicare. L'equipaggio per
lavarsi dovette chiedere acqua al rimorchiatoreinGia Crotone, La R.N. FERRUCCIO, (dove il
Vendramel aveva fatto il corso e gli esami per €dipiere elettricista) che imbarcava gli allievi
dell’Acc. Navale, ricevette I'ordine dal MinisteMarina di rimorchiare il VENEZIA sino a Taranto,
accompagnato inoltre da due rimorchiatori, dovengguil 4 agosto alle ore 11,00 .

Il 31 dicembre 1921 il “Venezia” parti per il Lewan giunse in Asia Minore (Marmarice) il 3 di
gennaio del 1922 dove assunse il Comando Navalerfeop del Dodecaneso. Raggiunse la base di
Rodi il 28 febbraio e da li parti subito per visgtalcuni porti fra i quali Adalia, Makri, e Scatarma.

Dal 16 al 30 aprile assunse il Comando delle openaper I'evacuazione delle truppe italiane in
Anatolia, I'equipaggio si distinse in tale compifrasferitosi a Smirne il 14 maggio vi rimase sino
alla fine di agosto, rientrd a Rodi il 1 settemhite5 tornd a Smirne come nave stazionaria. La
Turchia, a differenza della situazione di tollerarche si era stabilita nel vecchio impero, per una
grande mescolanza di gruppi etnici, era in ballitadéellione dei giovani turchi (nazionalisti) €h
non gradivano piu etnie diverse. | nazionalistienisa ferro e a fuoco i quartieri greci, incendiero
Smirne e i greci vennero buttati a mare. La sim@iin Asia Minore si aggravo ed esplose. Il
VENEZIA di stanza in acque turche, fu comandata difesa delle isole del Dodecaneso e dei nostri
connazionali che la risiedevano, partecipdo al g¢afygio di molti naufraghi che fuggivano
dall'incendio della citta turca. L'unita dovettestare al largo, con uno sforzo immane, le lance di
salvataggio recuperarono in mare i superstiti. dntframel scattd oltre 150 fotografie durante
I'incendio e I'opera di salvataggio, che costit@iso un importante documento storico della presenza
della R. Marina nell’opera di salvaguardia e dicgweo alle popolazioni.

Un altro esempio di tempestivo intervento alle papioni da parte della R.M. fu I'evacuazione
dell’'esercito serbo nel periodo tra il dicembre 3@H il febbraio 1916, un’operazione di salvataggio
di grande perizia che ebbe I'elogio delle Poterlizate.

— - AN i L.
- >, _. i b

L’incendio di Smirne — Il salvataggio dei profughi — La citta distrutta (foto di proprieta dell'autore)
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L’incendio di Smirne — (foto di proprieta dell’autore)
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KEMAL PASCIA’ — il padre della Patria (documenti di proprieta dell'autore) Il comandante visita i resti della citta
L'ufficiale di macchina e i fuochisti
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ﬂ [7 : a,.v % 7 Vita di bordo — foto inviate a casa (foto di proprieta dell’autore)
% /{/VVO Foto 1 - Giovanni Vendramel (primo a sinistra)

e : i

Foto 2 - (secondo in piedi da destra)

: //I 7 7 Foto 3 — retro della foto 1
%/h/‘ﬂe— - Vi s 4
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Finita la ferma di tre anni Giovanni Vendramel tu
borghese, il 5 agosto 192poso la fidanzata Angeli
Maggioni, la famiglia si stabili a Corsico. I
matrimonio nacquero quattro figli Giuseppe, m
subito, Maria (Mariuccia), Antonio e Angelo a |
trasmise I'amore per I'ltalia e per la Marina. Gaow
ebbe la soddisfazione dedere indossare il solino i fir
Antonio e Angelo, i nipoti Andrea (figlio di Antoo) €
Giovanni (figlio di Angelo). Spese la sua vita
sodalizi cooperativistici in aiuto dei soci, nel6BfL
uno dei fondatori del Gruppo A.N.M.I. di Corsicowg
sino alla sua dipartita fu attivo collaboratore ecal®
del Gruppo. Nel 1974, dopo anni di ricerche, Giova
I'amico Pasauale si ritrovarono a Livorno dopo 5

1969 — INAUGURAZIONE SEDE ANMI - CORSICO
al centro con vestito blu il decano Giovanni
Vendramel, al suo fianco destro il P.N. amm. Cuzzi.

dalla ferma. Nel 1983 ricevette I'onorificenza dvaliere O.M.R.1.. Nel 1995, un improvviso lutto in
famiglia, incomprensibile a suo giudizio, fu la sauwlella sua resa e, un mese dopo, all'eta di 84 an
lascio tutti noi avendo sempre nel cuore la fedBime I'amore per la Marina.
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FONTI: libera traduzione dell'articolo di Erwin FSieche edito nel 1997 —Vienna (incluse la
bibliografia da lui utilizzata)

Ufficio Storico della Marina:

Gli incrociatori italiani (ed. 1967)

| cacciatorpediniere italiani (ed. 1966)

Le torpediniere italiane (ed. 1964)

| sommergibili italiani (ed. 1968)

La Guerra Marittima dell’ltalia di Guido PO (ed.348)

La Marina italiana nella guerra europea — volur(edl 1916)

Raspa Antonio: profili degli esploratori classe ¢gtgénd (Brindisi —Venezia — Thionville)

Addi, diciassette del mese di aprile duemilaundici
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