LA NAVE DA BATTAGLIA BENEDETTO BRIN
Sabotata NEL 1915

Rehl

Motto della navePER INGENIO VIRTUS Il valore € pari all'ingegno)

L’ltalia, all'inizio del secolo tentd di mettershicarreggiata con le altre
nazioni marittime costruendo nuove e grandi navgdarra. L’Inghilterra, infatti,
gia possedeva 29 unita di tonnellaggio maggiomgj 6tati Uniti, 4 il Giappone, 2
la Francia e 2 la Russia.

L’avvio della costruzione delle due navi da battaglegina Margheritae
Benedetto Brirsi inseriva appunto in tale tendenza.

La corazzat&Regina Margheritagemella dell&Brin, gia era stata impostata
nel 1898 nell’Arsenale di La Spezia. Le due undiassificate navi da battaglia,
erano state elaborate dell'lspettore del Genio MaBanedetto Brir foto a snx)e,
alla morte di questi, riprese con le dovute motldicdal Generale del Genio Navaldicheli.
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Profilo dell'unita

Le due corazzate erano ottime unita sia per la l@locita e sia per protezione ed
armamento, nonché per 'abitabilita degli alloggr pequipaggio.

L’'impostazione avvenne nel regio cantiere di Cémteinare di Stabia nel 1899 ed il varo
nel 1891. A causa di ritardi tecnici e burocratiicaro si protrasse di qualche mese e la navil®g su
scalo, aumento di peso perché i lavori continuav&na la prima volta che si varava una nave con
un peso cosi grande e non poche preoccupazioneradra i tecnici per la buona riuscita delle
delicate operazioni di varo.

Durante la permanenza dell’'unita sullo scalo ditrez$one, il Re visito il cantiere per
rendersi conto sul’andamento dei lavori e tornécegsivamente I'anno dopo per la cerimonia del
varo.

La Domenica del Corriere del 1 novembre 1900 m¢italo “Il Re visita la “Benedetto
Brin”, cosi scriveva:” Insieme all’ospite e cognatsuo, il principe Francesco di Battenberg,
martedi della settimana scorsa S.M. il Re si e tee@ bordo del “Marcantonio Colonna”, da
Napoli a Castellamare di Stabia, dove in quel camrginavale procedono alacremente i lavori di
costruzione della piu grande corazzata che vanfeajualche anno la nostra Marina da guerra:
la “Benedetto Brin”. (...)'accennata visita del Réaantiere di Castellamare fu pretesto d’'una



Il Re visita la nave in costruzione
entusiastica dimostrazione da parte di tutti glieog addetti alla costruzione della

corazzata. Essi accolsero e seguirono nel suoiggmvane Re con interminabili applausi”.

La Tribuna lllustrata della Domenica del 17 noveenld901, in occasione del varo,
scriveva’ La nostra industria navale ha celebrato un nuogasplendido trionfo: dal cantiere di
Castellammare, alla presenza dei Sovrani, la catzali prima classe Benedetto Brin e stata
felicemente varata il 7 del corrente mese, e orscafo immenso galleggia; maestoso gigante, sulle
onde in attesa che I'allestimento venga a compéeltapera e dotare la flotta italiana di una nuova
e potente unita.

(...) il piano della nave e dovuto all'ispettore dgdnio navale comm. A.Micheli; iniziato
dapprima secondo le idee del compianto ministronBpoco tempo prima della perdita del
valoroso ingegnere, dovette in seguito essere ahtiente modificato dall’autore, sotto il ministro
Palumbo.
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Momenti precedenti le operazioni di varo

(...) La nave in carico normale porta una provvistacombustibile di 1000 tonnellate,
colla quale provvista ha un raggio d’azione di @ré000 miglia alla velocita economica di 10
miglia per ora. E capace pero di portare altre 10@@nellate di carbone di riserva, raddoppiando
allora il suo raggio d’'azione. | carbonili sono ghissti in modo che il combustibile concorra alla
protezione delle parti vitali della nave. Lo scafaostruito intieramente in acciaio dolce Martin-
Siemens ...; & suddiviso internamente con numeraséigdongitudinali e trasversali; € munito di
doppio fondo esteso per tutto il tratto occupatdi’dpparato motore e dai depositi di munizioni.
(...) L'uso del legno, in vista del pericolo d’incémdn combattimento & stato del tutto escluso,
rimanendo solo il sfasciamento del ponte di copeste non implica sotto questo riguardo pericolo
di sorta”.

ARIIVO DELLE LORD MAESTA &L CANTIERE

Lihin BEXEDNTTO B35 » SLENDE 1Y UARE

La nave pronta a muovere e mentre scivola sull'avdiscalo

La Domenica del Corriere del 17 novembre 1901 sosiveva:” Della grande corazzata

Benedetto Brin, che fu varata giovedi della settisnacorsa. A Castellamare, abbiamo parlato in
precedenza...



Abbiamo riprodotto una fotografia che mostrava lanBsu lo scalo, pronta ormai per
essere lanciata in mare. Ora godiamo annunciareitkiaro & avvenuto senza che si producesse il
piu lieve inconveniente. | differenti lavori necassa liberare I'immane scafo durarono meno di
mezz'ora; e dal taglio delle cosiddette trincheg dopo abbattuti i puntelli costituiscono I'unicd e
ultimo ritegno alla immersione in mare non passarame due minuti. Le notizie relative al varo
della Benedetto Brin erano stavolta attese con cexda trepidazione, perché occorre sapere che
nessuna altra nave da guerra aveva mai prestataggirtanto rischio.
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Puntelli ed impalc':aiiuré avvzlgdho lo scafo

Al momento del varo la Benedetto Brin spostavattinbltre settemila tonnellate, mentre la
Dandolo fu varata con 4100 tonnellate di materidéel.epanto con 4200, la Umberto | con 4400 e
la Regina Margherita, gemella della Brin e scesanare nella primavera scorsa, con 6000, questa
differenza di peso dipese dal fatto che essendi@sdato per diverse ragioni il varo, i lavori a

bordo seguitarono senza tregua rendendo cosi parmte lo scafo al momento del varo *“.

¥

1ADOMENICA 1 (ORRIERE

B LR | B 0 el
T gl Milicanl s Frvemy il v

4



Le caratteristiche della nave erano le seguenti:

- dislocamento normale di 13.427 tonnellate;

- dislocamento a pieno carico di 14.574 tonnellate;

- dimensioni 139 metri di lunghezza, 23,8 di largleee8,9 metri di immersione;

- apparato motore composto da 28 caldaie alimentasglone che fornivano vapore a 2
motrici alternative a triplice espansione ( alt&dia e bassa pressione) per un potenza di
20.000 hp sulle due eliche;

- velocita di 20 nodi;

- equipaggio formato da 797 uomini ( superava le @0ifa in determinate situazioni di
guerra).
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Cartoline illustrate del varo della corazzata Benedtto Brin

In quanto corazzata, la nave possedeaabuona protezione sia orizzontale, sul pont@e si
verticale, nonché alle artiglierie ed al torrioiecdmando. Sempre dalla Tribuna lllustrata del 17
novembre si leggé Riguardo alla protezione di corazza, la navepsio definire come una nave a
cintura completa e cittadella centrale corazzatan gonte cellulare di protezione corazzato ai
fianchi, con ridotti circolari e cupole pei cannoda 305, con casematte pei cannoni da 203. La
protezione € completata da strati orizzontali dinlara di acciaio duro speciale ricoprenti dal di
sopra tutte le parti protette da corazze verticak corazze della cintura hanno la grossezza di 15
cent. ridotta a 10 soltanto verso le estremita; algugrossezza di 15 cent si ha per le murate della
cittadella (corridoio e batteria) e per le paretsterne delle casematte, laddove le traverse a
maggiore difesa contro i tiri d’'infilata, hanno lgrossezza di 20 cent. Hanno pure la grossezza di
20 cent le corazze dei ridotti circolari. Le paticlinate del ponte di protezione sono coperte da
piastre della grossezza di 8 cent., mentre la paitdta centrale & coperta da grosse lamiere di
acciaio duro. Al di sotto della cintura di corazeastato studiato ed applicato un sistema speciale
di struttura rinforzata a difesa contro le armi adguee...”.
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Lo scafo alla banchina di allestimento Imbarco delle artiglierie -



L’'armamento era cosi composto:

4 cannoni da 305/40 mm i due torri binate posteinmaccia e l'altra in ritirata, con una
cadenza di colpi di 1 al minuto, del peso di 41ili ehcon una velocita 780 metri/sec.;

4 cannoni da 203/45 mm. posti in coperta ed allmggi casematte;

12 cannoni da 152 mm. sei per fianco nel ridotto;
20 pezzida 47 mm.;

2 pezzi da 47 e 2 da 37 mm., nonch
mitragliere;

4 tubi lancia siluri da 450 mm, sistemati 2 so#
linea di galleggiamento e due sopra.

conpone oo TEL4S mim.

: v =
Immagini delle artiglierie

La nave, completata il 1° settembre 1905, ent®emvizio il 1° aprile 1906 ed a La Spezia
ricevette la bandiera di combattimento.

Partecipo alla guerra italo-turca. Il 19 aprile dél12, unitamente alle naBaint Bon
Filiberto, Regina Margheritaed agli incrociatorFerruccio, Amalfi e Pisabombardo gli Stretti dei
Dardanelli; il 24 dello stesso mese forni un caggime di marinai per occupare l'isola di Rodi.

6



i e

S R.N. S B_ri o Incr. Amalfi o . Incr. Pisa

Inquadrata nella Il Divisione, | Squadra formatdladanita gemellaRegina Margheritae
dalle naviFiliberto e Saint Bon nonché da un gruppo di siluranti, scortdo un cgfieadi navi che
trasportava armi e soldati ( piroscaffannio, Europa, Verona, Toscana, Bulgaria, Caveur

ValparaisQ e partecipo al bombardamento di Tobruch ed alla sccupazione, nonché alle
operazioni contro Bengasi e la Cirenaica.
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Allo scoppio della | guerra mondiale, I'unitd sotava nel porto di Brindisi, sede del
Comando del Basso Adriatico e delle navi e somrbédrgnpegnati nelle operazioni navali.

Aereo austriaco Hansa Brdemburg W13 catturato

Il porto di Brindisi nel 1915



Lunedi 27 novembre 1915 ad appena quattro mésnidéo delle ostilita, alle ore 8,00 si
udi un violentissimo boato e la nave, ormeggiatapoeto medio in prossimita della spiaggia di
Marimist, si inabisso lentamente per lo scoppidedehnta barbara.

Uno spettacolo spaventoso di presento agli ocehpiksenti. La torre poppiera fu scagliata
in aria, mentre il fumaiolo e I'albero di poppaaritumati in piccoli pezzi ricadeva in mare attorno
al colosso agonizzante.

La nave alla fonda

In considerazione dell’'ora della tragedia, tutexliipaggio si trovava a bordo e dei 943
uomini che in quel momento erano imbarcati, ne roog 456 dilaniati dagli scoppi, schiacciati dai
crolli dei ponti e delle paratie, inabissati conniave. Trovarono la morte anche ’Ammiraglio di
Divisione Ernesto Rubin de Cevied il Comandante della nave Capitano di Vascéllmo Fara
Forni.

L'unita vista di prua

8



Fausto Leva, un testimone oculare cosi desdassatastrofe:” . nel fumo denso si distinse
per un momento la massa d’acciaio della torre pepgpidei cannoni da 305 mm., che lanciata in
aria dalla forza dell’esplosione fino a meta detlalonna, ricadde poi violentemente in mare, sul
fianco sinistro. Pochi momenti dopo, dissipatoembo del fumo, lo scafo della B.Brin fu veduto
appoggiarsi senza sbandamento sul fondo di dietii mescendere ancora lentamente, formandosi
un letto nel fango molle. Mentre la prora poco deggiata si nascondeva sotto I'acqua che
arrivava a lambire i cannoni da 152 della batteria, parte poppiera completamente sommersa
appariva sconvolta e ridotta ad un ammasso di moitaCaduto il fumaiolo e I'albero di poppa, si

erge ancoradritto e verticale I'albero di trinchettb (Teodoro G. AndrianiLa base navale di Brindisi
durante lagrande guerra1993).

La nave appruata

La folla muta assistette al recupero dei corpiriida e a dei superstiti che furono raccolti
dalle imbarcazioni delle altre navi, italiane enfrasi presenti nel porto, e portati nelle loro
infermerie, nell'ospedale della Croce Rossa e AWIErgo Internazione, subito adibito ad
infermeria d’emergenza.

La Marina emano un comunicato nel quale si assethe la nave era affondata per lo
scoppio del deposito munizioni. Furono ipotizzarier ipotesi da una apposta Commissione
d’inchiesta:

- il lancio di un siluro da parte di un sommergikdlestriaco ( subito scartato in quanto

I'ingresso del porto era protetto da rete antisongibée);

- la santa Barbara, non adeguatamente coibentatipppm vicino alla sala macchine e la
paratia stagna poppiera non era stata in gradcerdidre il calore che non veniva
adeguatamente disperso dai ventilatori, provocaondecoppio, per autocombustione
della balistite, un potente esplosivo che esplodeyaza produrre fumo ( nei giorni
seguenti tutta la balistite fu sbarcata dalle aitrei);

- un sabotaggio da parte di traditori italiani echeg@ti del servizio segreto austriaco.

Si opto per la terza ipotesi in quanto nel cordbatmo si erano verificati diversi sabotaggi

ad impianti militari ed industriali ( fabbrica dirdmite di Genova; centrali idroelettriche ed hanga
per dirigibili ad Ancona; incendi di magazzini marti di Napoli e Genova).



Il successivo sabotaggio della corazzatanardoda Vinciavvenuto nel porto di Taranto la
notte del 2 agosto 1916, creo nell’opinione pulzbifaliana un certo sconforto. La nhave consegnata
due anni prima esplose a cause di bombe ad oraogellocate dai sabotatori nelle ceste del vitto
per I'equipaggio. Nello scoppio morirono 209 persahcomandat&ommi Picenardnori due
giorni dopo per le ferite riportate.

La nave da battaglia Leonardo da Vinci in navigazne

La frequenza dei sabotaggi mise in allerta il cmsgionaggio della Marina nella persona del
Capitano di Vascelldvarino Laurenti che riusci a scoprire che la centrale nemica ezasp il
consolato austriaco di Zurigo nella persona dslbfalonsole Capitano di CorveRadolph Mayer.

Fu organizzata una task force composta dal CapitinCorvetta Pompeo Aloisi, dal
marinaio Stenos Tanzine dagli agenti segretsalvatore Bonnes, Ugo Cappellettonché lo
scassinatore RemigBronzin fatto uscire appositamente dal carcere di Livorno

Il gruppo si reco in Svizzera e riusci a trafugdedla cassaforte del consolato austriaco
materiale compromettente piu I'elenco delle spaegli agenti segreti operanti in Italia. Si appuro
che si stava brigando per far saltare anche la davmttaliaGiulio Cesarenel porto di La Spezia.

Con tale azione fu debellata una pericolosa retalobtatori che stavano mettendo in serio
pericolo le sorti della guerra sul mare.
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Medaglie di Bronzo al Valor Militare conferite atjuipaggio:

Guardiamarina Ludovico Alberto  “Guerra italo-turca”
Capo Torped. 1° Classe Cesare Martelli “Guerra italo-turca”
Guardiamarina Pietro Corlani “ Affondamento dell’'unita nel 1915”

Antonio Cimmino
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